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Schweiz am Wochenend

fiir alle (heiklen)

Kommunikationsfalle:
Dagobert Cahannes.

Region

solothumerzeitung.ch

Brisantes Mandat:
Schweizist Irans
Schutzmacht
inKanada

Nach Flugzeugabschuss droht Eskalation zwischen
Kanada und Iran. Vermittelt die Schweiz auch hier?

Henry Habegger

Die Guten Dienste der Schweiz sind
derzeit hoch im Kurs. In der Iran-Krise
spielte unsere Diplomatie hinter den
Kulissen eine bedeutende Rolle. Seit
1980 vertritt die neutrale Schweiz die
Interessen der USA im Tran. Dieser Dia-
logkanal wurde in den letzten Monaten
und Wochen immer wichtiger, je mehr
sich die Krise zuspitzte. Dass es nach
dem US-Raketenangriff auf den irani-
schen General Soleimani nicht zum
Krieg kam, ist laut Beobachtern anch
der Schweiz zu verdanken. Sie trug
durch ihre Botenginge dazu bei, dass
sich die USA und der Iranim Geheimen
doch noch verstindigen konnten.
Jetztkinntendie Guten Dienste der
iz auch im Z hang mit
dem mutmasslichen Abschuss der uk-
rainischen Boeing in Teheran gefragt
sein. Denn die Schweiz nimmt seit Juni
2019 die iranischen Interessen in Ka-

nada wahr. Unter den 176 Opfern des
Ab b den sich mind 63
kanadische Staatsangehérige. Laut
westlichen Geheimdiensten sind die
Iraner fiir die Katastrophe verantwort-
lich. Sie sollen den Jet Irrtlimlich abge-
schossen haben. Auch der kanadische
Premier Justin Trudeau sprach davon,
dassalles aufeinen Abschusshindeute.
Die iranische Regierung wies diese
Darstellung bisher zuriick und spricht
von «psychologischer Kriegsfithrung»
des Westens. Und es ist absehbar, dass
sich die Fronten zwischen Iran und
Kanada weiter verhiirten und die
Dienste der Schweiz gefragt sind.

Das Schweizer Aussendepartement
wallte sich gestern nicht dazu dussern,
ob und wie die Schweiz im Rahmen
ihres Schutzmachtmandats in der Sa-
che bereits aktiv ist. Man dussere sich
«grundsitzlichy» nicht zu Aktivititen im
Zusammenhang mit solchen Manda-
ten. Inland, Mainung

Chefdiplomat Roberto Balzaretti
droht die Absetzung

Bundesrat diirfte sich nach der Abstimmung vom 17, Mai festlegen.

Dossierentzug Am 17. Mai stimmt das
Schweizer Stimmwvolk iiber die SVP-

Chefi ‘handler Roberto Bal: ti
die Absetzung, Regierungsnahe Kreise
bestdtigen: In der Bund It

Initiative zur Kiindigung der P
freiziigigheit ab-ein Nein gilt als wahr-
scheinlich. Nach dem Urnengang ge-
hen die Gespriche zwischen der
Schweiz und der EU zum Rahmenab-
kommen in die entscheidende Phase.
Wer die Schweiz in Briissel vertre-
tenwird, istallerdings villig offen: Wie
Recherchen der «Schweiz am Wochen-
ende» zeigen, droht dem bisherigen

laufen Gespriche iiber eine Auswechs-
lung des von links bis rechts umstritte-
nen Staatssekretirs.

Als hdufigster Kandidat fiir Bal-
zarettis Nachfolge wird Migrationschef
Mario Gattiker genannt. Seine Emen-
nung ist aber aufgrund seines Alters
und gesundheitlicher Griinde alles an-
dere als sicher. (Ikn)  Inland, Melnung

Testfahrt als Schweizer Premiere

2

Hier wird die Zukunft der Schweizer Bahnen erforscht:
auf der Strecke Oensingen-Balsthal im Kanton Solo-
thurn. Nachts wird auf den OeBB-Gleisen ein Experi-
ment durchgefiihrt: Dann fahren ndmlich Ziige ohne
Lokfiihrer. Stattdessen werden die Testwaggons von

einem Computer geleitet. Region Bild: Severin Bigler

Wie manipuliert man
Wahlen auf Facebook?
Ein Gespréch mit der
Whistleblowerin
Brittany Kaiser.

Bund «Wochenende»

Auch diesen Winter
keine Notschlafstelle

Kanton Solothurn Biel kennt das Kon-
zept, auch Baden hat eine, und auchin
Basel wird eine Notschlafstelle gefiihrt.
Eine Unterkunft, wo Menschen in Not
und Obdachlose fiir ein paar wenige
Franken ein Bett fiir die Nacht kriegen.
Im Kanton Solothurn gibt es nach wie
vor keine - die Behtrden sehen keinen
Bedarf dafiir. Seit 2016 versucht aber
der Verein «Schlafguets, in Olten ein
prechendes Projekt
Bisher erfolglos. Der Verein scheiterte
nimlich an der Standortsuche. Auf-
grund von wirtschaftlichen Interessen
oder falschen Vorurteilen erhalte man
auf Anfragen fiir leerstehende Gebiiu-
de oder grosse Parkpliitze stets Absa-
gen, berichtet Vorstandsmitglied Timo
Probst. So gibt es auch diesen Winter
keine Notschlafstelle in der Region.
Aufgeben will der Verein deswegen
noch lange nicht. (inka) Reglon

Turnverein Grenchen
sucht neuen Sponsor

Stadionneubau Urspriinglich hitte das
Turnerstadion des TVG fiir 30 Jahre
«Res ubique / Peter Buser Stadion»
heissen sollen. Dafiir bezahlte der So-
lothurner Peter Buser 1,5 Mio. Franken.
Mit dem Engagements des exzentri-
echen Multimillionére beim HCD in
Davos gab er das Namensrecht an den
TVG zuriick - das Geld diirfe man be-
halten, hiess es damals. Jetzt heisst es:
Der Turnverein hat drei Jahre Zeit,
einen neuen Namensgeber zu finden,
der die Hilfte, also 750 000 Franken,
bezahlt. Falls das misslingt, muss diese
Summe zuriickbezahlt werden - oder
doch nicht? Offenbar gibt es unter-
schiedliche Ansichten. (am)  Region

Das Dilemma des
SVP-Kronprinzen

SVP Der Schwyzer Nationalrat Marcel
Dettling, 38, ist der Kronfavorit fiir das
SVP-Priisidium. Erst 2015 in den Natio-
nalrat gewihit, wurde erab 2018 in der
Partei gezielt gefordert, um dereinst die
Nachfolge von Priisident Albert Rosti
zu iibernehmen. Der {iberraschende
Riicktritt von Rosti bringt nun diese
Planung durcheinander: Dettlings drei
Kinder sind noch zu jung, (a#t) Inland

Abonnementa Talador: 058 200 55 02, B-Malk abo@solsthurnerzeitungch  Inserate Telelon: 032 558 56 96, B-Maik Inserate@solothurneraeitung.ch

internet h

Telelon: 058 200 47 74, E-Mall: redaktion@solothurnerzeitung.ch

Gedruckt am: 11.01.2020 07:37:26 | Ausgabe: Solothurner Zeitung, 11.01.2020 | Seite: 1 | Solothurn



Zukunft der Bahn

Die Zahl

110000
km?

Wald sind bei den Buschbriin-
den in Australien abgebrannt.
Die Natur wird sich davon wie-
der erholen, doch das ausgestos-
sene COz kurbelt den Klima-
wandel weiter an.

Bund «Wochenendex»

Letzte Nachrichten

Broulis fithrt Kantone
der Westschwelz

Wahl Die Westschweizer Regie-
rungskonferenz (WRK) be-
stimmt Pascal Broulis, Vorsteher
des Departements fiir Finanzen
und Aussenbeziehungen des
Kantons Waadt, fiir zwei Jahre zu
ihrem Priisidenten. Broulis folgt
dabei auf Roberto Schmid, Wal-
liser CVP-Regierungsrat. (sat)

Wolf von Zug erfasst
und getbtet

Graubiinden Naordlich von Bo-
naduz ist in der Nacht auf den
1. Januar ein Wolf von einem Zug
erfasst und getbtet worden. Wie
der Kanton Graubiindengestern
mitteilte, handelte s sichum ein
Weibchen. Die Herkunft des
Tieres habe noch nicht festge-
stellt werden kinnen. (chm)

Separatistenfiihrer
verliert Parlamentssitz

Briissel Der katalanische Sepa-
ratistenfithrer Oriol Junqueras
hat seinen Sitz im EU-Parlament
verloren. Der Europdische Ge-
richtshof hatte ihm zwar parla-
mentarische Immunitit zuge-
sprochen, doch das oberste spa-
nische Gericht widersetzte sich
und entliess Junqueras nicht aus
der Haft. (dpa)

Weitere US-Sanktionen
gegen Kuba

Flugverkehr Die USA haben
ihre Sanktionen gegen Kuba er-
weitert. Alle dffentlichen Char-
terfliige von den USA nach Kuba
- ausser zum Flughafen der
Hauptstadt Havanna - werden
suspendiert. Neun Flughiifen
sind davon betroffen. (dpa)

Gesagt

«Ich habe Clooney
seit sieben Jahren,
und er hat noch nie
einen Tag gelahmt.»

Topspringreiter Martin Fuchs er-
kldirt, warum er seinem Pferd eine

Pause génnt. Sport

Ein Laptop ersetzt den Lok

Eine Testfahrt demonstriert: Ein alter Zug kann mit einfachen Mitteln fiir
einen automatisierten Betrieb aufgeriistet werden. Das Projekt soll ein
Weckruffiir die Bahnbranche sein, die nach einer Antwort auf die

Digitalisierung sucht.

Andreas Maurer, Sven Altermatt
und Severin Bigler (Bilder)

Eine Zugfahrt von Oensingen nach
Balsthal ist eine Reise in die Vergangen-
heit. An den Bahnhéfen der vier Kilo-
meter kurzen Strecke im Kanton Solo-
thurn leuchten Limpchen der elektro-
magnetischen Stellwerke, wie sie
frither tiberall in der Schweiz anzutref-
fen waren. Eine Privatbahn betreibt die
Linie mit Technik der 1960er-Jahre.

Ausgerechnet hierwird die Zukunft
der Bahn erforscht. Wenn um 20 Uhr
der letzte Regionalzug in Balsthal an-
kommt, ist die Strecke freigegeben fiir
ein Experiment. Dann fahrenhier Ziige
durch die Nacht, die nur von einem
Computer gesteuert werden.

Auch dem Testzug sieht man nicht
an, dass er fiir die Bahnbranche weg-
weisend sein soll. Er hat Baujahr 1987,
Der Lokomotivfiihrer sitzt vor emem
Armat b mitg n

«Die Uberlegungen der
Bahnbranche gehen zu
wenig weit. Die digitale
Revolution wird nichtim
Fiihrerstand stattfinden,
sondern in der Betriebs-
leitzentrale.»

N

Benedikt Weibel

Ehemaliger SBB-Direktor

Knipfen und Riidern. Doch er beriihrt
sie nicht. Daneben schimmert in der

Dunkelheit des Fiihr ds eine
blaue Taste. «ATO ein» steht darauf;
A ic Train Operati i-

sierter Fahrbetrieh. Der Lokfiihrer
driickt darauf. Es ist seine einzige
Handlung in dieser Nacht. Danach
lehnt er sich zuriick, verschriinkt die
Arme und iiberwacht den Betrieb.

Mit der Betiitigung der blauen Tas-
te hat er wie in einem Flugzeug den
Autopiloten eingeschaltet. Nun iiber-
nimmt ein Laptop die Steuerung des
Zugs. Er ist mit einem GPS-Gerit und
mit zwel weiteren Computern verbun-
den, einer im Zugsmnem und einerim

Bahnunternehmen fiir i rd-

rerzumachen. Sie sind gleichméssiger
unterwegs, sorgen fiir einen fliissigeren
Betrieb ohne Bremsmandver und kom-
b falls den |
werdenden Platz auf den Schienen.

Der Testzug, der auf der Oensingen-
Balsthal-Bahn eingesetzt wird, ist der-
selbe, den die Stidostbahn fiir ihren Ver-
such verwenden wird. Der aktuelle Test
ist eine einfachere Version des Vorha-
bensin der Stidostschweiz. Theoretisch
wire damit ein autonomer Betrieb
schon heute maglich. In der Praxis
scheitert dies an der Sicherheit. Dafiir
miisste die Strecke wie bei einer Metro
abgesperrt werden, an den Bahnhbfen
zum Beispiel mit Winden und Tiiren
auf den Perrons. Der Aufwand dafiir
wire enorm, das Einsparpotenzial ge-
ring. Denn die Personalkosten fiir einen
Lokomotivfiihrer machen nur etwa
einen Zehntel der Betriebskosten aus.

Benedikt Weibel kritisiert die
Pline der Bahnbranche

Der ehemalige SBB-Dircktor Benedikt
Weibel bezeichnet das Solothurner Pi-
I jekt auf Anfrage als «interessan-

ge. Er sagt: «Die Bahnindustrie dringt
auf neue Technologien, die miglichst
teuer und aufwendig sind. Wir zeigen
mit unserem Projekt, dass es viel einfa-
cher geht.» Die Zukunft der Bahn miis-
se nicht in futuristischer Technologie
gesucht werden, sondern in einer neu-
en Kombination von bereits Varhande-
nem. Es brauche nur drei Rechner und
ein GPS-Geriit. «Unser Projekt soll ein
Weckruf fiir die Branche sein», sagt er.

Die Triume der Bahnmanager
sind gepl

1g ist sim-

Stellwerk. Die Prog
pel: Im Laptop sind das Str ke

und die Befehle fiir die einzelnen Ab-
schnitte gespeichert, die aktiviert wer-
den, wenn der Zug dort geortet wird.
Nachdem der Lokfihrer auf die
blaue Taste gedriickt hat, geht ein Ruck
durch den Zug. Er beschleunigt, bremst
vor einem Bahniibergang, hiilt nach
vier Kilometern am Perron und die Tii-
ren Bffnen sich. Die Techniker klat-
schen in die Hinde. Die Testfahrt ist
gegliickt. Der Lokfithrer musste nie ein-

Die Sti 1g in der Bahnt he hat
sich in den vergangenen Jahren verin-
dert. Das Jahr der Euphorie war 2016.
Damals verkiindeten die SBB, die Siid-
ostbahn und die Waldenburgerbahn
unabhéngig voneinander Pline fiir fith-
rerlose Ziige. Wenn man damals fiber
die Zukunft sprach, meinte man zum
Beispiel das Jahr 2022, Inzwischen ist
dle Zukun& niher geriickt und erd
hen. Ein SBB-§

ten Ansatz», der mit bescheidenen Mit-
teln einen Fortschritt fiir kleine Bahnen
seinknne. Ein Test in iberschaubaren
Verhiltnissen seidafiir genaudas Rich-
tige. Weibel kann sich unbemannte
Ziige vor allem fiir Dienstfahrten vor-
stellen, etwa vom Bahnhof ins Depot.
Weibel sagt: «Die digitale Revolu-
tion wird aber nicht im Fiihrerstand
stattfinden, sondern in der Betriebsleit-
zentrale.» Wenn es eine Anwendungs-
miglichkeit fiir kiinstliche Intelligenz
gabe, dann diese. Das System ist ver-
heitshasier t, die Abliufe wie-
derholen sich, «Mit kiinstlicher Intelli-
genz kinnte das System aus fritheren
Entscheiden lernen und sich stindig
weiterentwickeln. So briuchte esin der
Zukunftin der Schweiz nicht mehr drei
oder vier Betriebsleitzentralen, son-
dern nur noch eines, sagt er.
Der ehemalige SBB-Chefkritisiert,
dass die Schweizer Bahnbranche in
ihren Prisentationen zu ihrem Zu-

sagt: «Fiihrerlose Ziige sind - wenn

greifen. Der Zug fuhr

Die Testfahrt ist ¢ine Premiere fiir
die Schweiz. Zum ersten Mal verkehrt
ein alter Zug vollautomatisch. Das Neu-
artige an diesem Pilotprojekt ist nicht,
dass ein Zug automatisiert fihrt. Mo~
derne Ziige auf modernen Strecken mit
dem Zugsicherungssystem ETCS Level
2 wiiren heute schon in der Lage dazu.
Daoch dieses System ist nur auf 200 von
4000 Bahnkilometern der Schweiz in-
stalliert. Die Frage ist, was die Digitali-
sierung im grossen Rest des Strecken-
netzes bewirken kénnte. Eine Gruppe
von Bahnexperten, die sich Auto-Ferri-
via nennt, glaubt, die Antwort gefun-
den zuhaben.

Hans-Peter Vetsch ist der Chef der
Gruppe. Eine orange Leuchtweste
spannt sich {iber seinen Bauch. Darauf
prangt der Schriftzug seines einstigen
Arbeitgebers: AlpTransit Gotthard, Er
war der Verantwortliche fiir Betrieb und
Sicherheit der Bahnlinie durch den
langsten Tunnel der Welt. Spiter hat er
sich selbststiindig gemacht. Jetzt be-
wirbt er sich mit seinem Konzept bei

iiberhaupt technisch jemals machbar -
aktuell kein Ziel der SBB.»

In absehbarer Zeit werden selbst-
fahrende Kompomwnen nur in ge-

kunftsprojekt Smartrail 4.0 immer
noch die Begriffe «Stellwerk» und
«ETCS» verwende: «Diese Systeme
sind veraltet. Deshalb gehen die Uber-
legungen aus meiner Sicht zu wenig
weit.» Die Altern.anve zur 150 Jahre al-

Qeall o Waihal

S wie U-Bah
oderauf cinfachen Busstrecken verkeh-
ren. Der internationale Verband fur r.las
dffentliche Verkeh

ten wire aus
Sicht eine drahtlose Steuerung von Lo-
komotiven und Weichen.

det fiinf Phasen der Automatisierung.
Unbemannte Ziige entsprechen dem
hdchsten Level. Inder Schweiz stecken
die Bahnbetriebe derzeit mit dem Pro-
jekt Smartrail 4.0 die Moglichkeiten ab,
ihr Ziel ist ein A isierungsgrad

Das Signalleitsy 1 ETCS basiert
auf einer Konzeption der frithen
1990er-Jahre, wie Weibel feststellt.
«Ich hatte als SBB-Direktor damit
schon Problemen, sagt er. Jede Bahn
miisse ihr eigenes System dazu pro-

Vonder eigentlichenIdee,

der Fhase 2. Die Ziige sind demnach
halb automatisch unterwegs, Der Lok-
fithrer kann |ederzelt emgmﬁ'en und
dasKs
tretend fiir die ganze anchetesbetd;e
Stidostbahn im Toggenburg demniichst
einen entsprechend ausgeriisteten Zug.

Die Testfahrten haben zwei Ziele,
Einerseits geht es darum die Ausniit-
zung im Bal kehrzu steigern, ohne
die Infrastruktur auszubauen. Anderer-
seits kinnten halb automatische Kom-
positionen helfen, Zugfahrten planba-

einem einheitlichen europischen Sys-
tem, sei man weit entfernt.

Zwischen Oensingen und Balsthal
gibt es allerdings kein ETCS. Die Daten
werden {iber das Mobilfunknetz iiber-
mittelt. Bei einer Testfahrt fiir das
Schweizer Fernsehen ist die Internet-
verbindung prompt ausgefallen. Der
Zug machte eine Vollbremsung. Das ist
die gute Nachricht: Das Notfallsystem
hat funktioniert. Die schlechte Nach-
richt: In einem Funkloch steht der Zug
der Zukunft still.

Dieser Computer stauert in der
Nacht vom 8. Januar einen
Testzug zwischen Oensingen
und Balsthal SO.

Lokomotiviiihrer Walter Schmid
schaltet den Autopiloten ein
und lehnt sich zuriick, Er liber-
wacht den Betrieb nur noch.
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Video der Testfahrt:
azm.li/zukunftderbahn

Vom Mechaniker zum Manager

Lokfiihrer werden noch lange gefragt sein, ihr Beruf verindert sich aber. Bleibt der Job attraktiv?

Walter Schmid, 63, triigt ein blaues Be-
ret, ein dhnliches Modell wie bei Jim
Knopfund Lukas der Lokomotivfiithrer
in der Erxéhlung von Michael Ende.
Sc‘hrmd sitzt im Fithrerstand des Test-

( Balsthal-Bahn und
ha: wenig zu nm, weil der Cumputer
seine Arbeit erledigt. Als er vor vierzig
Jahren seine Aushildung zum Lokfith-
rer machte, musste er eine mechani-
sche Lehre absolvieren. Jetzt steuert ein
Laptop die Mechanik. Schmid zuckt mit
den Schultern und sagt: «Das ist halt
die Zukunft.» Er hat Verstiindnis dafiir:
«Man fahrt heute auch nicht mehr mit
VW-Kéfern herum.»

Wie aber wird sich das Berufsbild
des Lokfiihrersveriindern, wenn der Be-
trieb zunehmend automatisiert wird?
Dle Amwnrten nufd|m Frage sind al-

ig man
A von Branc tretern, Ge-
Werkschal’rem und Wissenschafternzu
einem J fil, bek man zumin-

dest eine iforsnellung davon, wie Lok-
fiihrer kiinftig arbeiten kénnten. Bei

den SBB heisst es, man wolle die Lok-

fithrer weiterbilden und si
dass sie mit der technologischen Ent-
wicklung mitgehen. Bei ihrer Arbeit
werden sie 1 dvon §

nehin schmenge Rekrutierung nodl
weiter erscl - Der Py

band Transfair spricht sogar von einer
«Verschmelzung des Lokfihrerberufes
mit der Kundenbegleitung und dem

Wie fiihrerlose Ziige
bei den Passagieren
ankommen

Akzeptanz Und was, wenn doch?
Aktuell deutet nichts daraufhin, dass
in absehbarer Zeit autonome Ziige
ohne Lokpersonal iiber Schweizer
Schienen fahren werden. Trotzdem
befassen sich Wissenschafter langst
mit der Frage, wie ein autonomer
Betrieb bei Reisenden ankime,
Wiirden sie einen solchen Zug benut-
zen? Die internationale Organisation
der dffentlichen Verkehrsbhetriebe
erklirte das «Akzeptanzproblem:
schon vor drei Jahren als gelGst. In
einem Report verwies sie auf autono-
me U-Bahn-Linien: Wenn eine Stadt
einmal eine automatische U-Bahn-Li-
nie gebaut habe, baue sie nie mehr
Strecken fiir den manuellen Betrieb.
Neuerungen etablierten sich rasch.
In Osterreich kam eine Akzeptanzstu-
die der Fachhochschule Oberdster-
reich 2018 zum Schluss, dass zwei
Drittel der Fahrgéste autonome
Regionalbahnen nutzen wiirden. Das
Resultat basiert auf einer repriisenta-
tiven Befragung von 1500 Regional-
bahnbenutzern. Die hichste Akzep-
tanz zeigten jlingere Menschen,
Manner und Vielfahrer. Allerdings:
Zumindest die Anwesenheit von
Zugbepleitern aus Fleisch und Blut ist
einer Mehrheit der Befragten dann
doch wichtig. «Die Menschen wollen
Personal der Bahn an Bord haben,
etwa fiir Riickfragen», erklarte Burk-
hard Stadlmann, Professor fiir Bahn-
automatisierung, in der Zeitung
«Standard». «Aber es muss nicht
unbedingt der Lokfiihrer sein.»
Tatsiichlich bekommen Fahrgiste die
Lokfiihrerin oder den Lokfithrer
schon heute kaum je zu Gesicht -
demzufolge kinnten sie schlicht
kaum einen Unterschied ausmachen,
wenn ein Zug fahrerlos betrieben
werden wiirde. (sva)

und in der Fliche», sagte er jiingst in
einem Interview mit dieser Zeitung.
«Daswire unsinnig in unserem Netz.»

Die andauernde Diskussion um

unterstiitzt. «Wurden friiher eher Men-
schen mit handwerklicher und mecha-
nischer Ausbildung als Lokfithrerinnen
und Lokfithrer rekrutiert, so sind heute
andere Fihigkeiten im Fokus», sagt ein
Bahnsprecher. Ein Flair fiir Technik sei
weiterhin wichtig, habe aber nicht das-
selbe Gewicht wie frither.

Personal aus dem Fiihrerstand
auch in der Kundenbetreuung
Der Lokfithrerverband VSLF befragte

treter zu den Zuk

Bordrestaurantpersonal». Und aus
Sicht des VSLF werde ein Lokfithrer
«neben der Kontrolle der Fahrt in ir-
gendeiner Form vermehrt als M;

isierte Ziige, kritisieren derweil
die Gewerkschaften, habe den Perso-
nalmangel in der Branche noch ver-
schirft. In der Tat verwenden die Bun-

f inzwischen viel Zeit darauf,

vor Ort fungieren miissens.

Dass der Beruf ganz aussterben
kinnte, daran glauben die Gewerk-
schaften allerdings nicht. Sicherheits-
systeme hin oderher: In einem Zug auf
offener Strecke kann jederzeit ein Pro-
blem von aussen aufireten, und da kann
das Personal aus dem Fiihrerstand am

slchlen des Berufs, die Ergebnisse hat
er in der neuen Ausgabe seiner Zeit-
schrift «Locofolios verdffentlicht. Der

hnellsten eingreifen. Daraufverwei-
sen auch die SEB. Manche Probleme
hessenstchuberdlesmchtvunwmrl!—e-

Tenor: Das Berufsbild kénnte «zu einer
Mischung aus Lokfiihrer, Bordtechni-
ker und Fahrgastbegleiter mutierens,
wie es die Gewerkschaft LPV formu-
liert, Dieses neue Profil werde die oh-

rale aus beheben. Es gebe zu

viele Unvorhersehbarkeiten, ist der ab-
tende SBB-CEQ And Meyer
tiberzeugt. «Die Alternative wiiren
schweizweite Einsatztrupps auf allen
Perrons und in Stiitzpunkten in Tunnels

potenziellen Bewerbern zu erkliren,
dass es sich keinesfalls um einen Beruf
mit triiben Perspektiven handelt. Der
oberste SBB-Zugfiihrer verspricht in
Broschiiren: «Die neuen Technologien
werden den Lokfiihrerberuf verindern,
aber es bleibt ein Beruf mit Zukunft.»
Wird die neue Rolle interessanter
sein als die alte? Der ehemalige SBB-Di-
mhotBenedJktWﬂbellstskephsdi Er
sagt: «Fahrassi
ren den Lokfiihrer, Er ist nur noch Sta-
tist, der eingreifen muss, wenn etwas
schieflduft. Der Beruf wird dadurch ge-
miitlicher, aber nicht attraktiver.»

Sven Altermatt und Andreas Maurer
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